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PATEUTANSPRttCHE 



Beliif tungseinrichtung fur ein Fahrzeug mit einem Fahr- 
gastraum und einer Klimaanlage , gekennzeicli — 
net durcli einen Liif tungskanal (58) 9 der an. der Decke 
des Fahrgastraumes so vorgesehen ist 9 dafi er sicb. quer 
zum Fahrgastraum erstreckt, und der mit der Klimaanlage 
(10) in Verbindung stekt, wobei dieser Luftungskanal (58) 
eine erste Gruppe von Luf tauslassen (C), die so eingestellt 
werden konnen, daB sie in eine Vielzahl 9 gegenuber dem Bo- 
den des Fahrgastraumes geneigte Richtungen Luft abgeben 0 
und eine zx^eite Gruppe von Luf tauslassen (D) ranf aBt 0 die 
der ersten Gruppe von Luf tauslassen (G) nachgeordneic sind 
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und die so festgelegt sind, daB sie in eine zum Boden 
des Fahrgastraumes im wesentlichen senkrech.te Bichtung 
Luft abgeben, und durch eine Stromungsbegrenzungsein— 
richtung (60), die im Inneren des Luf tungskanal s (58) 
an einer Stelle vorgesehen ist, an der sie gleiciLzeitig 
von der ersten Gruppe von Luf tauslassen (C) aus gesehen 
stromabwarts und von der zweiten Gruppe von Luf tauslas- 
sen (D) aus gesehen stromauf warts angeordnet ist, wo durch 
die der zweiten Gruppe von Luf tauslassen (D) zugefuiirte 
Luftmenge auf ein einen vorgegebenen Wert nicbt liberstei- 
gendes MaB begrenzt wird. 

2. Beluftungseinrichtung nach Anspruck 1, dadurch. g e - 
kennz e i cbne t, daB der Liif tungskanal (58) einen 
mit einer groBeren Stromungsquerschnittsf lache ausgebilde- 
ten ersten Abschnitt (58a) und einen mit einer kleineren 
Stromungsquerschnittsf lache ausgebildeten zweiten Abschnitt 
(58b) umfaBt, wobei Jewells eine der ersten und der zwei- 
ten Gruppe von Luf tauslassen (C, D) in dem ersten bzw. dem 
zweiten Abschnitt (58a, 58b) angeordnet ist, und daB die 
Stromungsbegrenzungseinrichtxing (60) durch einen tlbergangs- 
abschnitt (58c) des Liif tungskanal s (58) gebildet wird, der 
die Verbindung zwischen dem ersten und dem zweiten Abschnitt 
(58a 9 58b) herstellt. 

5» Beliif tungseinrichtung nach mindestens einem der An— 
spriiche 1 und 2, dadurch gekennze i c h n e t , daB 
das Dach des Fahrgastraumes von einer Wand gebildet wird, 
die eine auBere Dachverkleidung (54-) und eine innere Dach- 
verkleidung (50) umfaBt 5 wobei die innera Dachverkleidung 
(50) eine sich quer zum Fahrgastraum erstreckende Leiste 
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(52) aufweist, und daB der Luftungskanal (58) in einem 
Hohlraum (56) angeordnet ist, der zwiscben der auBeren 
Dacbverkleidung (5*0 cLer Leiste (52) der inneren 

Dacbverkleidung (50) ausgebildet ist. 

4. Beliif tungseinricbtung nacb mindestens einem der An— 
spriicbe 1 bis 3* dadurcb gekennzei c b n e t, 
daB der Fabrgastraum einen die Vordersitze (70) aufnebmen— 
den Teil und einen die Riicksitze (30) aufnebmenden Teil um— 
faBt, und daB die Leiste (52) an der Verbindungsstelle zwi— 
scben dem die Vordersitze (70) aufnebmenden Teil und dem 
die Riicksitze (30) aufnebmenden Teil des Fabrgastraumes 
angeordnet ist. 

5- Beliif tungseinricbtung nacb mindestens einem der An- 
spriicbe 1 bis 4, dadurcb gekennzei cbnet, daB 
der Luftungskanal (58) aus einer oberen und einer unteren 
Halfte bestebt, wobei die untere Halfte durcb die Iieiste 
(52) der inneren Dacbverkleidung (50) gebildet wird. 

6. Beliif tungseinricbtung nacb mindestens einem der An— 
spriicbe 1 und 2, dadurcb g e k e n n z e i c b n e t, daB 
die Stromungsbegrenzungseinricbtung (60) ein luftdurcblas— 
siges Element (68) umfaBt, das die Stromungsgescbwindig— 
keit der durcbstromenden Luft verringert. 

7. Beliif tungseinricbtung nacb mindestens einem der An— 
spriicbe 1 und 2, dadurcb gekennzeicbnet* daB 
der Pabrgastraum einen die Vordersitze (70) aufnebmenden 
Teil und einen die Riicksitze (30) aufnebmenden Teil umfaBt, 
und daB die Luf tauslasse der ersten Gruppe (C) so ausgebil— 
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det sind, daB sie im we sent lichen in RicMrung des die 
Riicksitze (30) aufnehmenden Teils des Fahrgastraume s 
Luft abgeben. 

8. Beliif tungseinrichtung nach. min.de stens einem der An— 
spriiche 1, 2, 3» 5j 6 und 7* dadurch g e k e n n - 
zeich.net, daB der Luf tungskanal (58) zusatzlich. 
eine dritte Gruppe von Luf tauslassen (C f ) aufweist, die 
so einstellbar sind, daB sie in eine Vielzahl verschie— 
dener, gegeniiber dem Boden des Fahrgastraume s geneigter 
Richtungen Luft abgeben und die von der Stromungsbegren— 
zungseinrichtung (60) aus gesehen stromauf warts angeord- 
net sind, wobei die Luftauslasse der dritten Gruppe (C 1 ) 
so ausgebildet sind, daB sie im wesentlichen in Richtung 
des die Vordersitze (70) aufnehmenden Teils des Fahrgast— 
raumes Luft abgeben • 
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Beliiftungseinricbtung fur ein Fabrzeug 



Die Erfindung beziebt sicb ganz allgemein auf mit Klima- 
anlagen ausgerustete Fabrzeuge und im besonderen auf Be- 
liif tungseinricbtungen, die in solcben Fabrzeugen vorge- 
seben sind, um die von der Klimaanlage bebandelte Luf t 
dem Fabrgastraum des Fahrzeuges zuzufiibren. 

Eine wesentlicbe Zielsetzung der vorliegenden Erf in- 
dung bestebt . darin, eine neue und verbesserte Beliif- 
tungseinricbtung fiir ein mit einer Klimaanlage ausge- 
rustetes Fabrzeug zu scbaffen, mit der die von der Kli- 
maanlage bebandelte Luft auf bequeme Weise dem Fabrgast- 
raum zugefiibrt werden kann. 

Ein weiteres Ziel der Erfindung bestebt darin, eine neue 
und verbesserte Beliiftungseinricbtung der oben angegebenen 
Art zu scbaffen, die so ausgebildet ist, daB gleicbizeitig 
eine gemaBigte Luf tzirkulation im gesamten Fahrgastraum 
und eine auf einen begrenzten Teil des Falrrgastraumes aus- 
gericbtete Abgabe von Luft ermoglicbt wird. • 

GemaB einem bevorzugten Gedanken der Erfindung wird also 
eine Beliif tungseinricbtung fiir ein mit einer Klimaanlage 
ausgerustete s Fabrzeug vorgeseben, die einen Luf tungskanal 
umfaBt, der an der Decke des Fabrgast raume s vorgeseben ist 
und mit der Klimaanlage in Verb indung stebt. Der £iif tungs- 
kanal umf afit eine erste Gruppe von Luf tauslassen und eine 
zweite Gruppe von Luf tauslassen, die der ersten Gruppe nacli- 
geordnet ist. Im Inneren des Liif tungskanal s ist eine Stro- 
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mungsbegrenzungseinrichtung an einer Stelle vorgesehen, 
an der sie gleichzeitig von der ersten Gruppe von Luft- 
auslassen aus gesehen stromal) warts und von- der zweiten 
Gruppe von Luftauslassen aus gesehen s tr omauf wart s an- 
geordnet ist f wodurch die der zweiten Gruppe von Luft- 
auslassen zugefiihrte Luftmenge begrenzt wird. Die luft- 
auslasse der ersten Gruppe sind so ausgebildet, daB der 
abgegebene Luftstrom auf einen in dem Pahrzeug sitzenden 
Pahrgast zu, oder von ihm weg gerichtet werden kann. Die 
Luftauslasse der zweiten Gruppe sind so festgelegt* daB 
sie in eine Richtung Luft abgeben und so ausgehildet, 
daB sie eine gemaBigte Luf tzirkulation im gesamten Pahr- 
gastraum bewirken. 

Die Erfindung wird im folgenden an hand von in der Zeich- 

nung dargestellten Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert. 
Es zeigen: 

Pig. 1 eine perspektivische Ansicht eines mit einer Kli- 
maanlage ausgeriisteten Pahrzeuges, die eine her- 
kommliche Beliif tungseinrichtung zeigt;, auf die im 
Vergleicb mit der Beluf tungseinri clitung gemaB der 
vorliegenden Erfindung binsichtlich konstmiktiver 
und wirkungsmaBiger Unterscbiede Bezug genoinmen 
wird ; 

Pig. 2 eine perspektivische Ansicht, teilweise im Schnitt 
und teilweise aufgebrochen, einer die vorliegende 
Erfindung darstellenden Beluf tungseinrichtung; 

Pig. 3A eine Teilschnittansicbt , im wesentlichen entlang 
der Idnie III-III der Pig. 2; 

Pig. 3B eine Ansicbt des Teils "P" der Pig* 3A, im ver- 
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groBerten MaBstab ; 

Fig, 4- eine Teilscbnittansicbt , im wesentlicben entlang 

der Linie IV-IV der Fig. 2; 

Fig. 5 eine perspektiviscbe Teilansiebt in Ricbfcung des 

Pfeils "V" in Fig. 2; und 

Fig. 6A bis 80 Teilscbnittansicbten verscbiedener Abwand- 

lungen der in Fig. 2 dargestellten Beliif tungsein- 
ricbtung. 

Unter Bezugnabme auf Fig. 1 wird zuerst eine berkommlicbe 
Beliiftungseinricbtung fur ein mit einer Klimaanlage aus- 
geriistetes Fabrzeug bescbrieben, urn die erf inderiscben 
Maflnabmen der vorliegenden Erfindung leicbter verstandlicb 
zu macben. 

-Die berkommlicbe Beliiftungseinricbtung ist in einer Aus- 
fiibrungsf orm dargestellt, die in Zusammenbang mit einer 
Klimaanlage 10 verwendet wird, die zwei Luf tbebandlungs- 
oder Ventilationseinbeiten 10a bzw. 10b umfaBt. Die Luft- - 
bebandlungseinbeit 10a ist vorgeseben, um vor allem den 
die Vordersitze aufnebmenden Teil des Fabrgastraumes mit 
bebandelter Luft zu versorgen, wabrend die Luf tbebandlungs- 
einbeit 10b vor allem den die Riicksitze aufnebmenden Teil 
ver sorgt . 

Urn vor allem den die Vordersitze aufnebmenden Teil des 
Fabrgastraumes mit bebandelter Luft zu versorgen, umfaBt 
die berkommlicbe Beliifbongseinricbtung Liiftungskanale 12a 

- 

"bzw. 12"b , die jeweils an ihxen inner en Enden nit der Luf t— 
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behandlungseinheit 10a verbunden sind. Die Luf tb e hand- 
lungseinheit 10a ist im vorderen Tell des Fahrzeuges an— 
gebracht. Die Luf tungskanale 12a bzw. 12b erstrecken 
sich entlang eines Armaturenbretts 14 in seitlicher Eich— 
tung nach auBen und sind mit Liiftungskanalen 16a bzw* 16b 
verbunden. Die . Liif tungskanale 16a bzw. 16b sind so ange- 
ordnet, daB sie sich jeweils entlang einer vorderen Stre— 
be 18a bzw. 18b und dann entlang einer vorderen Dach- 
schiene 20 erstrecken. Das Bezugszeichen 22 bezeichnet 
einen mittleren Liiftungskanal der mit der Luftbehand- 
lungseinheit 10a verbunden ist, und das Bezugszeichen 24 
bezeichnet einen seitlicben Luf tungskanal , der nahe dem 
auBeren Endfe des Liif tungskanals 12a von diesem abzweigt, 
Der mittlere Liif tungskanal 22 und der seitliche Luf tungs- 
kanal 24- sind jeweils mit einem LuftauslaB 22a bzw. 24a 
versehen, und die Luf tungskanale 16a und 16b sind mit 
Luf tauslassen 26a bzw. 26b versehen, die jeweils in der 
Nahe des vorderen Endes des Fahrgastraumdaches angeord— 
net sind. Durcb diese Anordnung wird die von der Luftbe- 
handlungseinbeit 10a abgegebene Luft durch. die Liif tungs- 
kanale 12a, 12b, 16a, 16b, 22 und 24 gefiibrt und dem die 
Vordersitze aufnehmenden Teil des Fahrgastraumes durch die 
Auslasse 22a, 24a, 26a und 26b zugefiihrt. 

Urn vor allem den die Riicksitze aufnehmenden Teil des Fahr- 
gastraumes mit behandelter Luft zu versorgen, umfaBt die - 
herkommliche Beliif tun^einrichtung weiterhin einen 

LuftauslaB 28 , der mit der Lnf thft hanrfi img gp i nh ^i -h 10b in 

-Verbindung steht. Die Luf tbehandlungseinheit 10b ist fain- 
ter dem Riicksitz 30 angeordnet, und der LuftauslaB 28 ist 
auf einer hinteren Ablage 32 angebracht. Die Luf tb eh and— 
lungseibeit 10b steht auBerdem mit Liiftungskanalen 34a 
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und 3^b in Verbindung, die jeweils mit einem Ende an die 
Luf tbehandlungseinheit angeschlossen sind. .Die Luf tungs— 
kanale 34a bzw. 34b sind so angeordnet, daB sie entlang 
riickwartiger Seitenstreben 36a bzw. 36b verlauf en ixad 
sich mit ihrem jeweiligen anderen Ende in seitliclie Dach.— 
schienen 38a bzw. 38b erstrecken. An diesem jeweiligen 
anderen Ende sind die Liiftungskanale 34a bzw. 34b mit 
Luftauslassen 40a bzw. 40b versehen. Durch diese Anord- 
nung wird die von der Luf tbehandlungseinheit 10b abgege— 
bene Luft durch die Luftauslasse 28, 40a und 40b dem die 
Riicksitze aufnehmenden Teil des Fahrgastraumes zugefiihrt. 

Die Luftauslasse der herkommlichen ..Beliif tungseinrich- 
tung der oben beschriebenen Art sind jeweils so aus- 
gebildet, daB sie sowohl fiir eine Luf tzirkulation im ge— 
samten Fahrgastraum als auch fur eine auf einen begrenz— 
ten Teil des Fahrgastraumes ausgerichtete Abgabe von Luft 
verwendet we r den konnen. Urn den bestmoglichen Komf ort fiir 
die Insassen des Fahrzeuges zu erreichen, ist eine Be— 
"luftungseinrichtung wiinscbenswert , die gleichzeitig eine 
gemaBigte Luf tzirkulation im ge samten Fahrgastraum und 
eine auf einen begrenzten Teil des Fabrgastraumes ausge- 
richtete Abgabe von Luft ermoglicht. Bei der herkommli- 
chen Beliif tungseinrichtung * ist es gedoch niclit moglich 
gleicbzeitig eine gemaBigte Luf tzirkulation im gesamten 
Fahrgastraum und eine auf einen begrenzten Teil des Fabr- 
gastraumes ausgerichtete Abgabe von Luft zu erreichen. 

In Anbetracbt der oben genatmten Tatsache, wird gemafl der 
vorliegenden Erfindung eine neue und -verbesserte Beliif— 
tungseinrichtung fiir ein mit einer Klimaanlage ausgertiste- 
tes Fabrzeug vorgesehen. 
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Eine bevorzugte Ausfiirungsf orm der Erfindung wird jetzt 
unter Bezugnabme auf die Figuren 2 bis 5 beschrieben, 
wobei Telle die den in der Figur 1 dargestellten Teilen 
entsprecben mit entsprecbenden Bezugszeichen verseben 
werden und, um die Bescbreibung zu strafXen, nicbt nock 
einmal bescbrieben werden, 

Im folgenden wird insbesondere auf Fig. 2 Bezug genommen ; 
das Bezugszeicben 50 bezeicbnet eine Dacbauskleidung oder 
innere Dacbverkleidung eines Fabrgastraumes* Die innere 
Dacbverkleidung 50 ist mit einer Querleiste oder -rippe 
52 verseben, die sicb quer zum Fabrgastraum erstreckt, so 
daB das Dacb des Fabrgastraumes in einen vorderen und ein- 
en binteren Abschnitt unterteilt wird, die den oberen Ab- 
scbnitten. .der die Vordersitze und die Rucksitze aufnehmen- 
den Teile des Fabrgastraumes entsprecben. Hit anderen Wor— 
ten, .die Lei ste 52 ist* an der Verbindungsstelle zwischen 
dem die Vordersitze aufnebmenden Teil und dem die Ruck- 
sitze aufnebmenden Teil des Fabrgastraumes angeordnet. 
Die Querleiste 52 der inner en Dachverkleidung 50 wirkt 
mit einer auBeren Dacbverkleidung 54 so zusammen, daB 
zwiscben der Querleiste 52 und der auBeren Dacbverklei- 
dung 5^ ein Hoblraum 56 gebildet wird. In dies em Hoblraum 
ist ein Luftungskanal 58 mit einem innenliegenden gescblos— 
senen und einem auBeren offnen Ende vorgeseben, der durcb 
einen Luftungskanal 34b mit einer Luf tbebandlungs— oder 
Ventilationseinbeit 10b in Verbindung steht- Der Luf tungs- 
. kanal 58 ist in geeigneter Weise an der inner en Dacbver- 
kleidung 50 befestigt, z. B. durch Anwendung von Klebstoff 
oder dergleicben. 

Der Luftungskanal 58 ist so ausgebildet, daB er eine erste 
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Gruppe von Luf tauslassen C, die so eingestellt werden 
konnen, daB sie in eine Vielzabl verscbiedener, gegen- 
uber dem Boden des Fabrgastraumes geneigter Ricbtungen 
Luft abgeben, und eine zweite, der ersten LuftrauslaB- 
gruppe C nacbgeordnete Gruppe von Luf tauslassen D umf aBt, 
die so festgelegt sind, daB sie in eine zum Boden des 
Fabrgastraumes im wesentlicben senkrecbte Riclitung Luft 
abgeben, und die mehrere Sclilitze qder kleine Locber 59 
umfassen. Der Luf tungskanal ist auBerdem so ausgebildet, 
daB sein erster . Abscbnitt 58a, in dem die erste Gruppe 
von Luf tauslassen C vorgeseben* ist , eine St routing squer— 
scbnittsflacbe aufweist, die groBer ist als die* des zwei— 
ten Abscbnitt s 58b, in dem die zweite Gruppe von Luf taus- 
lassen D vorgeseben ist. Dieser Unterscbied im Stromungs- 
querscbnitt bedingt die Aufnahme einer Stromungsbegren— 
zungseinricbtung 60 in den Luf tungskanal 58, die durcb 
den den ersten Abscbnitt 58a mi t dem zweiten Abscbnitt 
58b verbindenden tfoergangsabscbnitt 58c gebildet wird, 
wodurcb die der zweiten Gruppe von Luf tauslassen D zuge— 
fiihrte Luf tmenge auf einen eine vorgegebene GroBe nicbt 
ubersteigenden Wert begrenst wird. Die Stromungsbegren— 
zungseinricbtung 60 ist folglicb im Inneren des Liiftungs— 
kanals 58 an einer Stelle vorgesetien, an der sie gleicb- 
zeitig von der ersten Gruppe von Luf tauslassen C aus ge— 
seben stromab warts und von der zweiten Gruppe von Luf t— 
auslassen D aus geseben s t r omauf war t s angeordnet ist. 

• Lie Querleiste 52 der inneren Dacbverkleidung 50 umf aBt 
eine Vielzabl von Offnungen 52a, so daB die zweite Grup- 
pe von Luf tauslassen D in den Fabrgastraum munden kann, 
obne dabei von der inneren Dacbverkleidung 50 bebindert 
zu werden. Die erste Gruppe von Luf tauslassen C ist so 
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ausgebildet, daB die Luf tauslasse * auf eine Anordnung 
von Liiftungsschlitzen 62 ausgerichtet werden konnen, 
die durch Drehung einer Einstellscheibe 64 einstellbar 
sind. Fur diese Anorrimmg ist die Querleiste 52 mit ei- 
ner zusatzlichen Offnung 52b versehen. Das Bezugszeichen 
66 bezeichnet eine Schicht aus weichem, nachgiebigem 
Material, die durch einen Klebstoff an der auBeren Dach— 
verkleidung 54 angebracht ist. 

Die oben beschriebene Ausbildung der Beluf tungseinrich— 
tung bezieht* sich, vom Heck des Pahrzeuges aus ge- 
sehen, auf die rechte Halfte dieser Beluf tungseinrich- 
tung. Die Beluf tungseinrichtung ist in Bezug auf die 
Mittelachse des Fahrzeuges syiometrisch ausgebildet und 
schlieBt in ibrer linken Halfte einen weiteren (nicbt 
dargestellten) Luftungskanal ein, dessen Aufbau und An— 
ordnung dem des oben bescbriebenen und dargestellten 
Luftungskanal s 58 gleicbt. 

Im folgenden wird der Betrieb der in der bescbriebenen 

9 

Weise- gemaB der Erfindung ausgebildeten Beluf tungseinricb- 
tung fur ein mit einer Klimaanlage ausgeriistetes Fahr— 
zeug bescbrieben. 

Wenn die Zufuhr von bebandelter Luft von der Luf tb ehand- 
lungseinbeit 10b in den Fabrgastraum des F ahr zeuges ge- 
wunscbt wird, so wird ein an einer geeigneten Stelle dim 
Inneren des Fahrgastraumes angeordneter Steuerscbalter 
(nicbt dargestellt) auf "EIN" gestellt, so daB die Luft- 
behandlungseinbeit 10b die Abgabe von bebandelter Iiuft 
unter Druck in den Luftungskanal 34b beginnen kann. Die 
in den Luftungskanal 54b abgegebene Luft erreicht durch 
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die sen Kanal 34b den Luf tungskanal 58. 

Wie aus Fig. 3A ersicbtlicb 1st, sind die Luftauslasse 
der ersten Gruppe C scbrag iiber dem Kopf H eines auf dem 
Riicksitz 30 sitzenden Fabrgastes angebracbt, und die Ein- 
stellscbeibe 64 ist in Reichweite der Hand des auf dem 
Riicksitz 30 sitzenden Fabrgastes angebracbt. Durcb Dre- 
ben der Einstellscbeibe 64, was eine Bewegung der Liif- 
tungsscblitze 62 zur Folge bat, kann die Ricbtung der 
von der ersten Gruppe von Luf tauslassen C abgegebenen 
Luft verandert werden,. d.b. die Luftauslasse der ersten 
Gruppe C konnen so eingestellt werden, daB der abgege- 
bene Luftstrom auf einen auf den Riicksitz 30 sitzenden 
Fabrgast zu, oder von i.bm weg gericbtet werden kann. Durch. 
Dreben der Einstellscbeibe 64 kann aufierdem die Stromungs- 
gescbwindigkeit der durcb die erste Gruppe von Luftauslas- 
sen C abgegebenen Luft geregelt werden. Die Luffcungsscblit- 
ze 62 konnen aucb auf eine ScblieSstellung eingestellt 
werden, wo durcb die durcb die erste Gruppe von Luf taus- 
lassen C erfolgende Luftzufubr zum Fabrgastraum abgescbnit- 
ten wird. 

Wenn die Luf tbebandlungseinbeit 10b in Betrieb ist, so 
wird, infqlge der Stromungsbegrenzungseinricbtung 60 und 
des durcb die verbal tnimaBig kleinen Luf tauslaBlocber 59 
bervorgerufenen Stromungswiderstandes, ein scbwacber Luft- 
strom durcb die zweite Gruppe von Luf tauslassen D abgege— 
• ben, wodurcb eine gemafiigte Luf tzirkulation im gesamten 
Falirgastraum erreicbt wird. 

Wenn die Luftauslasse der ersten Gruppe C keine Luft mebr 
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in Richtung des auf dem Rucksitz sitzenden Pahrgastes 
abgeben sollen, so wird die Einstellscheibe 64 betatigt, 
nm die Luftauslasse der ersten Gruppe C zu schlieBen, 
was zur Folge hat, daB durch diese Luftauslasse keirte 
Abgabe von Luft mehr erfolgt. Wenn die Luftauslasse der 
ersten Gruppe C gesclilossen sind, dann erhoht sich die 
durch die zweite Gruppe von Luf tauslassen D abgegebene 
Luftmenge. Infolge der Stromungsbegrenzungseinrichtung 
60 und des durch die verhaltnismaBig kleinen Luftaus- 
laBlocher hervorgeruf enen Stromungwiderstandes, wird die 
durch die zweite Gruppe von Luf tauslassen D abgegebene 
Luftmenge auf ein einen verhaltnismaBig kleinen Wert 
nicht iibersteigendes MaB begrenzt, so daB eine gemaBig- 
te Luftzirkulation im gesamten Fahrgastraum bewirkt wer- 
den kann T Die Luftauslasse der zweitea Gruppe D sind so 
ausgebildet, daB durch die durch sie abgegebene Luft eine 
sanfte, natiirliche Luftzirkulation im gesamten Fahrgast- 
raum entsteht, wahrend die Luftauslasse der ersten Grup- 
pe C so ausgebildet sind, daB eine verhaltnismaBig Star- 
ke, auf einen begrenzten Teil des Fahrgastraumes ausge- 
richtete Abgabe von Luft erfolgt. Wenn keine Luft mehr 
von der Luf tbehandlungseinheit 10b zum Fargastraum zuge- 
fuhrt werden soli, so wird der oben erwahnte Steuerschal- 
ter auf "AUS" gestellt, wodurch der Betrieb: der Luftbe- 
handlungseinheit 10b beendet wird. 

Unter Bezugnahme auf Pig. 6A wird eine Abwandlung der oben 
beschriebenen Ausfiihrungsf orm der Erfindung beschrieben. 
"Die in Pig. 6A dargestellte Ausfiihrungsf orm unterscheidet 
sich von der in Pig. 2 dargestellten dadurch, daB sie zusatzUch ein 
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luftdurcblassiges bzw. poroses Element , wie z.B. ein 
Urethan Filter, aufweist. Das luf tdurcblassige Element; 
68 ist im tlbergangsabscbnitt 58c des Luftungskanals 58 
angeordnet, und bildet so einen Teil der Stromungsbe- 
grenzungseinricbtung 60. 

* 

Fig. 6B zeigt eine we it ere Abwandlung der oben bescbrie- 
benen Ausfiibrungsform gemaB Fig. 2. Bei dieser abgewan- 
delten Ausfiihrungsf orm sind der linke "and der reciLte Luf— 
tungskanal 58 so ausgebildet, daB sie an ibren die zvei- 
te Gruppe von Luftauslassen D innf assenden zweiten Ab— 
schnitten 58b miteinander verbunden sind. 

Fig. 7 zeigt eine weitere Abwandlung der oben bescbrie- 
benen Ausfiibrungsf orm gemaB Fig. 2. Bei dieser abgewan- 
delten Ausfiibrungsf orm gemaB Fig. 7 bestebt der Liiftungs- 
kanal 58 aus einer oberen und einer unteren Halfte, wobei 
die untere Halfte von der Querleiste 52 der inneren Dacb- 
verkleidung 50 gebildet wird. In der in Fig. 7 gezeigten 
Querscbnittansicbt sind der erste Abscbnitt 58a, in dem 
die Luftauslasse der ersten Gruppe C vorgeseben sind* und 
die Luftauslasse der zweiten Gruppe D, die tatsacblicb in 
der Querleiste 52 der inn er en Dacbverkleidung 50 ausge- 
bildet sind, nicbt dargestellt. 

Fig. 8A zeigt ein weitere s Ausfiibrungsbei spiel der oben 
bescbriebenen Ausfiibrungsf orm gemaB Fig. 2. Bex diesem 
Ausfubrungsbei spiel gemaB Fig. 8A ist, zusatzlicb zu der 
im binteren Seitenteil des Luftungskanals 58 vorgesebenen 
ersten Gruppe von Luf tauslassen C, eine dritte Gruppe von 
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Luf tauslassen C 1 im vorderen Seitenteil des Liiftungs- 
kanals 58 vorgeseben. Bxe Luftauslasse der dritten Grup- 
pe C sind im wesentlichen ahnlicb der der ersten Grup- 
pe C ausgebildet, abgeseben davon, daB die Luf tauslasse 
der dritten Gruppe C 1 so ausgebildet sind, daB der ab- 
gegebene Xuftstrom auf einen auf dem Vordersitz 70 des 
Fabrzeuges sitzenden Fabrgast zu, oder von ibm weg ge- 
ricbtet werden kann. 

Fig. 8B zeigt eine weitere Abwandlung der oben bescbrie- 
benen Ausfiibrungsf orm gmaB Fig. 2. Diese abgewandelte 
Ausfiibrungsf orm gemaB Fig. 8B enspricbt im wesentlicben 
der der Fig. 8A, abgeseben von dem Merkmal, daB der Liif- 
trungskanal 58 aus einer oberen und einer unteren Halite 
bestebt, wobei die untere Halfte durcb die Querleiste 52 
der inneren Dacbverkleidung 50 gebildet wird. 

Fig. 8C zeigt eine weitere Ab wart d 1 ung der oben besclrrie— 
benen Ansfubrungsf orm gemaB Fig. 2. Diese abgewandelte 
Ausfiibrungsf orm gemaB Fig. 8C entspricbt im we sent li chen 
der der Fig. 8B f abgeseben von dem Merkmal, daB die tuft— 
auslasse der zweiten Gruppe D so ausgebildet sind, daJl 
ihre Langsanor dnung auf der Querleiste 52 d en Luf tauslas- 
sen der ersten und dritten Gruppe C und C r entsprf-rfrfc undL 
luf tdurcbl ass ige Elements 66 ' vorgeseben siTrrf , so daB die 
von den t.i t r irh ^"h srrrrrr g^crr ttTt e>-f it 10b kommende luf t nur durcb. 
das . luf lri tm :h1 5 sr rrg n Element: G6J r das eine. Stronrungsbe- 
gremum^etT T T*tfTT il ,»ir » a 6Q.bildet, der: zweiten^ Gruppe voil 
Luf tauslassen. D zugefuhrt werden Ttotttt . 

Die vorangegangene Beschreibxaag laflt erk erman t daB die He— 
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luftimgseinrichtung der vorliegenden Erfindung in opti- 
mal er Weise ausgebildet ist, um gleizeitig sowohl sine 
gemafiigte Luftzirkulation im gesamten Fah r gas t r auia eizies 
Fahrzeuges als auctt eine Verhal tni sma Big starke* aca£ 
einen Fahrzeuginsassen zu, oder von iiua weg gericirfcete 
Luftabgabe zu bewirken. 

AuBerdem soil besonders erwahnt vjerden, dafi die aa der 
Verbindungsstelle zwischen deia die Vordersifcze 'aufiaeh.— 
menden Teil mid dem die Riicksitze aufnehmenderi Teil des 
3Palirgasi;ra'U2aes angeordne'fce .Leiste 52 der innerezs. Bacliver—- 
kleidtuag 50 so wirkt^ als ob der die Vordersi-fcze asLfneli— 
mertde Eeil rm& der die Rucksi-fcze aufnehmeztde Teil dss Pabr— 
gastraumes voneinander getrennt ¥area 0 
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